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L BAD WALDSEE

Kartierungsstrecken mit Bezeichnungen und Verkehrsmengen

StraBen mit DTV liber 8.200 Kfz/24h werden untersucht
(HauptverkehrsstraBen) * (TN

* B30-1
* B30-2
* B30-3
* B304
e L275-1
e L275-2

e | 285 Sitidost

e L 285-Nordwest 9.300 Kfz/24h

e L316
 Bahnhofstr.
e Schiutzenstr.

L 285 in Gaisbeuren
keine Kartierungsstrecke,
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6.800-7.200 < 8.200 Kfz/24h

14.200 Kfz/24h
12.200 Kfz/24h
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12.800 Kfz/24h
11.000 Kfz/24h

8.600 Kfz/24h

8.400 Kfz/24h | ™ T vesesmmed |
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Zeichenerklarung
s Streckenabschnitt Pflichtkartierung

. Begrenzung des Streckenabschnittes Pflichtkartierung

mmmmm  Streckenabschnitt freiwillige Kartierung

. Begrenzung des Streckenabschnittes freiwillige Kartierung
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% Bab Waipsee Tur cuiartierungsergebnisse — Rasterlarmkarten, Gebaudeldarmkarten

In die Larmberechnung gehen
ein:

A .. .

v Beispiel Rasterlarmkarte Tag
. U s A6

* Zulassige Geschwindigkeit ' g “*:{ )

e Durchschnittlicher taglicher
Verkehr (DTV)

e Lkw-Anteil
e Fahrbahnoberflache
» Steigung/Gefille

e Reflexion und Abschirmung
e Abstand Emission-Immission

Pegelwerte
in dB(A)

<=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65
65< <=70
70< <=75
75<

4 Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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\% BAD WALDSEE Betroffenheiten und Larmschwerpunkte

Kooperationserlass 2018 Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse (Einwohner , EW*):
nach Rechtsprechung des 7 Larmschwerpunkte Larmniveau 1, 1 Larmschwerpunkt Larmniveau 2

VGH Baden-Wiirttemberg
EW EW EW EW Anzahl Betroffen-
2018 (Az. 10 S 2449/17) *) 65> 70> 55> 60> x\z:hl Wohn- heiten iiber | Uberschreitungen
11 Rechengebiet dB(A) | dB(a) | dB(a) | dB(A) gebﬁuoden;ags gebiude | Auslésewert | MaRnahmenwert
ht 55dB(A) | 60 dB(A) nacht
65/55 dB(A) Tag/Nacht Tag | Tag |Nacht|Nacht| >6598(a) | _Gf0un | ° 00 -
Auslosewerte”
V24
. . . 1 2 3 a4 5 6 7 8 9 10
- Uberschreitungen bei der b
. P 1/B30-1 Mattenl;aus 7 1 14 7 7 8 maBig | bis 66, sehr hoch
Ermessensaustibung
v R 2|B30-2 ”mf:hlr_“’;g Waldseel o | o | 26 | o0 0 6 hoch keine
besonders bericksichtigen. Nord Fliederstr.
3/B 30-2 W";I:S;:';i da 0 0 2 0 0 2 niedrig keine
70/60 dB(A) Tag/Nacht 4/B 30-3/4|Gaisbeuren 16 | 6 | 37 | 13 13 23 hoch  |bis 69, sehr hoch
) Malhahmenwerte” 5/B30-4 |Enzisreute 6 1 11 5 4 7 méiRig | bis 66, sehr hoch
. . 6|L 275-1 |FrauenbergstraBe| 30 8 45 7 21 25 hoch ja
9 Bei dEUtIIChen Be- 7|L275-2 |Bleichestralle 21 0,1 31 1 6 12 hoch ja
troffenheiten daruber 8]L316 |FriedhofstraRe | 25 | 1 | 27 | 4 12 12 hoch ja
verdichtet sich das Ermessen | 2t285 |Reute 22 | 1| 5] 18 26 hoch I
. . . . “ 10 BahnhofstraBBe 0 7 0 5 maBig keine
L.d.R. hinzu einer ” Pflicht 11 SchiitzenstraRe 8 0 12 0 5 méaRig keine

zum Einschreiten.

Larmniveau 1: Sehr hohe Belastung - Lirmschwerpunkt mit deutlichen Betroffenheiten
*) Sonstige Voraussetzungen: Gemal § 45 Abs. 9 der StVO liegt " . o . . 5
eine durch Lirm verursachte Gefahrenlage vor. Die Ermessens- Larmniveau 2: Hohe Belastung - Lirmschwerpunkt mit geringeren Betroffenheiten

ausiibung beginnt bei Uberschreitung der Grenzwerte der 16. Rechengebiete 3. 10 und 11 keine Léirmschwerpunkte
BImSchV (59/49 bzw. 64/54 dB(A) Tag/Nacht in WA bzw. Ml- !

Gebieten

‘ Dipl.-Ing. Gabriele Schulze



% BAD WALDSEE TUT CUT... Verkehrsrechtliche MaRhahmen Variante 1

Untersuchung verkehrsrechtlicher

MaRnahmen, Variante 1:

Kernstadt 30 km/h ganztags:

e L 275-1 Frauenbergstr.
e L 275-2 Bleichestr.
e L 316 Friedhofstr.

B 30 innerorts 30 km/h nachts:

e B 30 Gaisbeuren
e B 30 Enzisreute

L 285 Reute 30 km/h ganztags
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;-‘.L'?"L“

AL
‘..'Ilglr-‘-; A
L
Vit T
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Verkehrsrechtliche Mafinahmen
zur Larmminderung L

B 30 km/h ganztags
30 km/h nachts
mmmm 70 km/h ganztags

B 30 auBerorts 70 km/h ganztags =t ) ,f'%
4 %

. SET,
Ry Sl A
e B 30 Englerts und Mattenhaus SN ; "‘?

s 70 km/h nachts
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% Bab Waipsee Tur cur... verkehrsrechtliche MaBnahmen 70 km/h B 30 — Variante 1

MaRnahmen zur Lirmminderung B 30 auRerorts mit Streckenlidnge u. Fahrzeitverlust

Englerts, Mattenhaus
385 m und 623 m, Fahrzeitverlust 16 Sekunden

7| Englerts und
i | Mattenhaus

ignAYe

Zu untersuchende Malknahme
zur Larmminderung

= 70 km/h ganztags

FliederstralSe
470 m, Fahrzeitverlust 7 Sekunden

FliederstraRe

22-6h
Larmschuiz)

Zu untersuchende Mafnahme
zur Larmminderung

== 70 km/h nachts

[ y Y %

-;:_ o g S
S r

=
e

e

Maximale Pegelminderung:
-2 /- 1,4 dB(A) Tag/Nacht

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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MaRnahmen zur Lairmminderung mit Streckenlange und Fahrzeitverlust in

Sekunden

* L275-1Frauenbergstr.: 820m/39s __
e L275-2 Bleichestr.: 476 m /235 [EE
* L 316 Friedhofstr. 310m/15s :

Maximale Pegelminderung:
- 2,4 bis - 2,5 dB(A)

Zu untersuchende MalRnahme
zur LA&rmminderung

mmmmms 30 km/h ganztags
Im Bestand
w30 km/h ganztags

NI 4

o
\ . :
N // 2 ¥

o Larmschutz
=

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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* B 30 Gaisbeuren 760 m /23 s
* B30 Enzisreute 340m/16s
* L 285 Reute 930m /45s

Maximale Pegelminderung:
* B 30 Gaisbeuren -1,4 dB(A)
* B30 Enzisreute -2,6 dB(A)
* L 285 Reute - 2,5 dB(A)

Reute

%QE;

Ay

Gaisbeuren /%’\ 4
N 7 %
&

S 22-6h 00

e‘ i

i

A\

Zu untersuchende Malnahme
zur Larmminderung

mmmmm= 30 km/h ganztags

30 km/h nachts

Enzisreute

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
Verkehrsplanungen



BAD WALDSEE Ergebnisse verkehrlicher Wirkungsanalysen Variante 1

Durchschnittlicher taglicher Verkehr 2021 Kernstadt [Kfz/24h (SV/24h)] — DTV
DTV Bestand: DTV Variante 1:

s ‘ Dipl.-Ing. Gabriele Schulze



% Bab Waipsee Tur cur... Bewertung verkehrlicher Wirkungsanalysen Variante 1

Ergebnis der verkehrlichen Wirkungsanalyse Variante 1:

* Frauenbergstr. - 2.900 Kfz/24h
* Bleichestr. - 2.100 Kfz/24h
* Friedhofstr. - 2.200 Kfz/24h
* Richard-Wagner-Str. + 1.800 Kfz/24h
* Wolfegger Str. + 1.600 Kfz/24h
* Aulendorfer Str. 6stl. Reutestr. + 600 Kfz/24h
* Reutestr. westl. Aulendorfer Str. + 400 Kfz/24h
* Schitzenstr. + 900 Kfz/24h
 Bahnhofstr. ostl. Aulendorfer Str. + 500 Kfz/24h
* Hittisweiler Str. dstl. Schutzenstr. + 500 Kfz/24h

Bewertung der Verkehrsverlagerungen Variante 1:
* Pegelzunahmen bis +1 dB(A) (< 1 dB(A) nicht wahrnehmbar)

* Durch Verlagerungen 8.400 > 8.200 Kfz/24h auf der Aulendorfer Stral3e
(neuer Larmschwerpunkt mit 14/26 Betroffenen 65/55 dB(A) Tag/Nacht).

 Keine ,positive Gesamtbilanz” der verkehrsrechtlichen Malsnahmen aufgrund der
Verlagerungseffekte (+1.800 Kfz/24h, auf Gber 8.200 Kfz/24h).

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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 BAD WALDSEE Ubersicht verkehrsrechtl. MaRnahmen - Variante 2 und 3

Variante 2: wie Variante 1, jedoch Variante 3: wie Variante 1, jedoch

e L 275-1 Frauenbergstr. 30 km/h nur nachts * L 275-1 Frauenbergstr. 30 km/h ganztags
e Zusatzlich Aulendorfer Str. 30 km/h nachts *) verkirzt - nur nordostlich Kapellenweg
e Zusatzlich Aulendorfer Str. 30 km/h nachts *)

{7y Zu untersuchende Mafnahme A E 3 : ay
dlvoz, e 2Ur Lamminderung Lt. -3 { i J i E L= Zu untersuchende Maknahme
al = ‘f: w30 kh ganztags | ' RN R e iR AT . % zur Lammincerung
R o \ = o ey 5 - s ‘\‘ [
e P hes 30 kewh nachts {N e P bl s !f p S— N IS
4 ":ﬁ‘w‘@h’ Im Bestand “\ _ ~J I ol R S o LN 3 A et 30 knwh nachts
P e \@gﬁ e 30kmhganztags |y [P o K L P PP M |m Bestand
NS - N e T Y D o A Y = - = 30 km'h ganztags
e WO RSO Ny N ANV Ve, b 8 N i, T TR T

*) Aulendorfer StraRe im Teilabschnitt 6stlich der ReutestraBe, 30 km/h nachts auf 357 m, theoretischer
Fahrzeitverlust 17 Sekunden, maximale Pegelminderung nachts -2,6 dB(A)

=
Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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\% BAD WALDSEE Ergebnisse verkehrlicher Wirkungsanalysen Variante 2 und 3

Durchschnittlicher taglicher Verkehr 2021 Kernstadt [Kfz/24h (SV/24h)] — DTV
DTV Variante 2: DTV Variante 3:

Frauenbergstr.: Variante 2 geringere Verlagerungseffekte als Variante 3

s ‘ Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
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% Bap Waiosee Tur cur.. Verlagerungseffekte in Kfz/24h gegeniiber Bestand im Vergleich é

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Frauenberg 30 km/h | Frauenberg 30 km/h | Frauenberg 30 km/h
ganztags nachts + Aulen- ganztags verkiirzt +
dorfer 30 km/h Aulendorfer 30 km/h
nachts nachts
Frauenbergstr. -2.900 -600 -1.600
Bleichestr. -2.100 -1.800 -2.200
Friedhofstr. -2.200 -1.100 -1.400
Richard-Wagner-Str. +1.800 +700 +900
Wolfegger Str. +1.600 +300 +400
Aulendorfer Str. 6stl. Reutestr. +600 auf 8.400 +300 auf 8.100 +500 auf 8.300
Reutestr. westl. Aulendorfer Str. +400 +200 +400
Bahnhofstr. 6stl. Aulendorfer Str. +500 +500 +700
Schitzenstr. +900 +900 +900
Bahnhofstr. stidl. Aulendorfer Str -200 +100 -300
Wurzacher Str. -400 +200 -300
Hittisweiler Str. dstl. Schitzenstr. +500 +100 +500

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
14
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% Bab Waipsee Tut cur... Vergleich Beurteilungspegel Frauenbergstr. Variante 2 und 3

&
Pegel Nacht Variante 2 mit 30 km/h nachts: o
11 Wohngebaude > 55 dB(A . .
- = (A) e Pegel Nacht Variante 3 mit 30 km/h
% =i < ganztags verkiirzt:
o = /%o ool s 19 Wohngebsude > 55 dB(A)
) - B g 2>
s ) >
N < \ | -
% 28 L3
@é \ @@ & /A
% s [7) N @
P ﬂ}@ ¥
v : 20 @@L‘m” % Y@%
S & 4 Pegelwerte
Sty Py 7 8 25 inaBea)
gl ik Bl N S
§ ] <=45 1%
' oy Yo 45<_ <=50 ~
5 | 50<[ 1 <=55
™ < 55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70 /-
70< <=75 Ay T ) o ; U
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L BAD WALDSEE

Vergleich Betroffenheiten Frauenbergstr. Variante 1, 2 und 3

Betroffenheiten Frauenbergstrafle im Vergleich:

Betroffenheiten > 65/55 dB(A) Tag/Nacht, die
abgebaut werden:

Variante 1: -18/-31
Variante 2: + 0/-31
Variante 3: -13/-14

Betroffenheiten > 65/55 dB(A) Tag/Nacht, die nicht
abgebaut werden:

Variante 1: 12 /14

Variante 2: 30/ 14

Variante 3: 17 / 31, davon
nordostl. Kapellenweg 12 / 14
sudwestl. Kapellenweg 5/17

— Nur Variante 2 mit 30 km/h nur nachts gibt
zusatzlich 17 Betroffenen im sensiblen Nachtzeitraum
den erforderlichen Larmschutz

Tag 6-22 Uhr Nacht 22-6 Uhr
z
o >55 >60
) >65 >70
! dB(A) dB(A)
dB(A) Tag | dB(A) T:
é (A) Tag | dB(A) Tag Nacht Nacht
1 2 3 4 5
1|Frauenberg gesamt 30 8 45 7
Betroffenheiten Teilabschnitte ohne Geschwindigkeitsbeschrankung:
2 |Frauenberg nordéstl. Kapellenweg 25 8 27 7
3 |Frauenberg siidwestl. Kapellenweg 5 0 17 0
Betroffenheiten Variante 1, 30 km/h ganztags auf 820 m:
Frauenberg 30 km/h ganztags 12 1 14 1
lef.erenz mit/ohne MaRnahmen 18 7 31 6
Variante 1
Betroffenheiten Teilabschntte Variante 2, 30 km/h nur nachts:
Frauenberg nordostl. Kapellenweg
a4
30 km/h nachts 25 8 14 1
Frauenberg siidwestl. Kapellenwe
5 || auenberg sucw peflenweg | g 0 0,2 0
v30 nachts
6 lef.erenz mit/ohne MaRnahmen 0 0 31 6
Variante 2
Betroffenheiten Teilabschnitte Variante 3, 30 km/h ganztags verkiirzt:
F b dostl. Kapell
, |Frauenberg norddstl. Kapellenweg 12 1 14 1
30 km/h ganztags
s Fra.\uenberg siidwestl. Kapellenweg 5 0 17 0
keine MaRnahme
Diff it/ohne MaRnah
, |Pifferenz mi /ohne MaRBnahmen 13 7 14 6

Variante 3

16
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% Bab Waibsee Tur cur...  @rundsatze der Stral3enverkehrsordnung

Fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30 innerorts) durch die
StraBenverkehrsbehoérden:

* Regelung des StraRenverkehrs und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, richtet sich
abschliellend und verbindlich nach den Vorgaben der Strallenverkehrsordnung (StVO):

* 30 km/h firr StraBen des liberortlichen Verkehrs nur gemaR § 45 Abs. 9 StVO:

e Beschrankungen des flieBenden Verkehrs nur bei Gefahrenlage, die das
allgemeine Verkehrsrisiko in erheblichem Malie libersteigt.

e |.d.R.ist der Nachweis eines Unfallschwerpunktes erforderlich.

 Tempo 30 Zonen nach der StVO bzw. Verwaltungsvorschrift

e nur fir StraRen mit Uberwiegender Aufenthaltsfunktion (Fulganger- und
Fahrradverkehrsdichte, hoher Querungsbedarf) und Durchgangsverkehr von
geringer Bedeutung.

e auf StralBen des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraRen) und
fur weitere VorfahrtsstraBen nicht moéglich.

- Ergebnis: ,,In der FrauenbergstralRe darf auBerhalb der Lairmaktionsplanung nach den
Vorgaben der STVO keine Geschwindigkeitsbeschrankung angeordnet werden.”

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
17
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 BAD WaLDSE Bewertung verkehrlicher Wirkungsanalysen Variante 2 L 285

Durchschnittlicher téglicher Verkehr 2021 L 285 [Kfz/24h (SV/24h)] — DTV
DTV Bestand: DTV Variante 2:

Ergebnis der verkehrlichen Wirkungsanalyse Variante 2 fiir L 285 Reute u. Gaisbeuren:
e Gaisbeurer Str. in Reute - 700 Kfz/24h
e Landstr. in Gaisbeuren - 400 Kfz/24h

Bewertung der Verkehrsverlagerungen Variante 2: Verkehrsentlastung fiir Reute u. Gaisbeuren

>
L ( ' Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
18 2 e



L BAD WALDSEE

Vergleich der Emissionspegel zeigt

Bewertung verkehrlicher Wirkungsanalysen Variante 2

Emissionspegel Bestand und Variante 2

Zuldssige Ge- | Zuldssige Ge- Differenz
. . schwindigkeit v | schwindigkeit| Emissionspegel LmE
® DeUt| |Che Ent|aStU ngen U .a. an der L 285 StraBenabschnitt Bestand v Variante 2 | Variante 2/Bestand
in Reute
Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht
e Pegelzunahme durch Verkehrs-
. 13 14 18 19 23 24
verlagerungen an vielen
. . km/h | km/h | km/h | km/h dB(A) dB(A)
Streckenabschnitten nurim
L 2751 Frauenbergstr. 50 50 50 30 -0,2 -2,4
Tageszeitraum P Bleichestr. . sudliche o | 0 | o | % | 22 | o
Bahnhofstr. bis Biberacher Str.
Friedhofstr. westlich
* Pegelzunahmen auf der ReutestralRe L316 Friedhofskapelle 0 | so | 30 |30 | 30 | 25
. Bahnhofstr. zw. Aulendorfer
0,5 dB(A) am Tag und 0,6 dB(A) in der Bahnhof |str. und Biberacher str. 0 | 50 | 50|50 o4 | 06
Schiitzen Schiitzenstr. zw. Biberacher Str. 50 50 50 50 03 0.4
N acC ht u. Wurzacher Str. ! -
L 285-Siidost Gaisbeurer Stralle 50 50 30 30 -2,9 -2,7
. is + (A)
Pege | Zuna h men nur b IS O’ 6 d B A ‘ L 285-Nordwest |KammermoosstraRe 50 50 30 30 2,6 22,5
Pegelverdnderungen < 1 dB(A) sind nicht Bestand: | Aulendorfer trafe st o | s | 5| | o | 27
Variantel Reutestr. ! !
Wa h rn e h m ba r Richard-Wagner-Strafle 50 50 50 50 0,4 -0,2
Wolfegger StraRBe 50 50 50 50 0,3 0,0
Wurzacher StraBe 50 50 50 50 0,1 0,0
- . “
°
” Po S Itlve G eS a mt b I I a n Z ° Hittisweiler Str. |Gstl. Schiitzenstr. 50 50 50 50 0,2 0,1
Aulendorfer Str. |nordwestl. Reutestr. 50 50 50 50 0,2 -0,3
Bahnhofstr. siidl. Aulendorfer Str. 50 50 50 50 0,1 0,1
Reutestr. 50 50 50 50 0,5 0,6
Hittisweiler Str. [siidl. Wurzacher Str. 50 50 50 50 0,0 -0,7
/ \

19
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% Bab WaLpsee Tut cur... Zusammenfassung der Abwagung zu Variante 2

Abwagung Variante 2:

e Betroffenheiten kdnnen
teilweise abgebaut werden.
Z.B. nachts:

B 30 Gaisbeuren -11%
B 30 Enzisreute -29%
Frauenbergstr. -69 %
Bleiche/Friedhofstr. -43 %
L 285 Reute -46 %

e Fahrtzeitverlust tagstiber im
OPNV ggf. bei Fahrplan-
wechsel im Dez. 2022 zu
bertcksichtigen.

* Geringste Verlagerungseffekte.

e Verkehrssicherheit verbessert.

- MaBnahmen der Variante 2
sind verhaltnismaRig, die
Anordnung ist gerechtfertigt.

Betroffenheiten ohne/mit Variante 2 *):

Betroffenheiten Kartierungsstrecken aus schalltechnischen Wirkungsanalysen

50
45
40
35
30

0

26
25
2 . 20

1615
15 M 14
s

10 7 6 va
. | : | 3I3 |

oflo
. N m

D

o«

37

B ohne MaBnahmen > 65 dB(A) Tag Hm ohne MaBnahmen > 55 dB(A) Nacht
mit verkehrsrechtlichen MaBnahmen > 65 dB(A) Tag B mit verkehrsrechtlichen MaRnahme > 55 dB(A) Nacht

*) Betroffenheiten Aulendorfer Str. reduzieren sich nachts durch 30 km/h von 26 auf 10 Betroffene
dB(A).

> 55

20

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze

Verkehrsplanungen




% Bab Waipsee Tut cur.@eschwindigkeitsbeschrankungen Stufe 1 - 1. Fortschreibung

LAP Stufe 1:

* Auslosewerte: 70/60 dB(A) Tag/Nacht
* Umgesetzte MaBnahmen: B 30 Gaisbeuren 50/40 km/h Tag/Nacht
B 30 Enzisreute 50 km/h

LAP 1. Fortschreibung:
* Bad Waldsee legt als Auslosewerte 65/55 dB(A) Tag/Nacht fest *)

* Geschwindigkeitsbeschrankungen der Variante 2 auf 5.486 m aus Larmschutzgriinden:

e 70 km/h ganztags B 30 Englerts und Mattenhaus

e 70 km/h nachts B 30 Fliederstr.

* 30 km/h ganztags L 275 Bleichestr., L 316 Friedhofstr., L 285 Reute

30 km/h nachts B 30 Gaisbeuren und Enzisreute, L 275 Frauenbergstr. und

Aulendorfer Str.

e Durch die Mallnahmen der Variante 2 reduzieren sich die Betroffenheiten Gber den
Auslosewerten 65/55 dB(A) Tag/Nacht

e amTag um 41 von 151 auf 110 Betroffene (-27 %)
e Inder Nacht um120 von274 auf 154 Betroffene (-44 %).

*) entsprechend der Empfehlung im Kooperationserlass 2018.

Dipl.-Ing. Gabriele Schulze
21
Verkehrsplanungen



% Bab Waipsee Tut cur.. MaBnahmenkonzept kurzfristige bis langfristige MaBnahmen

Kurzfristig

* Geschwindigkeitsbeschrankungen der Variante 2

* Larmreduzierter Belag bereits in 2022 auf der
e B30 OD Enzisreute und OD Gaisbeuren stdlich der L 285
e Kurzer Teilabschnitt der L 275-2 BleichestralRe

Mittel - / langfristig fiir alle Lirmschwerpunkte

* Larmreduzierte Fahrbahndeckschichten beim nachsten routinemaRigen
Austausch der Fahrbahndecken nach dem Stand der Technik

Fiir 2024 geplant ist die Fahrbahnerneuerung auf der B 30 OD Gaisbeuren
nordlich der L 285

Mittel - / langfristige BaumafBnahmen zur verkehrlichen Entlastung

 Bau der Anschlussstellen AS Bad Waldsee L300/B 30und L316/B 30 zur
Verlagerung von Verkehr auf die B 30 Ortsumfahrung

* Bau einer Ortsumfahrung oder Verlegung der B 30 in Tunnel-/Tieflage fiir
Gaisbeuren kombiniert mit Ortsumfahrung Enzisreute (Planungsbeginn
2. Halbjahr 2022).
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% BAD WALDSEE " UT GUT...

Vielen Dank fur lhre Aufmerksambkeit
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